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1 В веден и е 
Благо дар и м з а п р и о бр е те ни е  авто мо би льно го  ди агно -

сти ч е ско го  п р и бо р а “АВТОСКАН ЕР OBD-II”. С о вме щ ая в 
се бе  ши р о ки е  во з мо ж но сти  и  п р о сто е  уп р авле ни е , п р и бо р  
буде т п о ле з е н как авто лю би те лям, так и  авто масте р ски м. 
 
Наз начение прибора 

П р и бо р  п р е дназ нач е н для ди агно сти ки  авто мо би ле й 
со о тве тствую щ и х стандар ту OBD-II (см. ни ж е ), а и ме нно : 
• бо льши нства е вр о п е йски х, аме р и кански х, яп о нски х и  

ко р е йски х мар о к авто мо би ле й п о ставляе мых в Ро сси ю  
с 2001г. вып уска; 

• авто мо би ле й р ынка С Ш А с 1996г. вып уска*; 
• авто мо би ле й р ынка стр ан Евр о со ю з а с 2001г. вып уска*; 
• авто мо би ле й р ынка Я п о ни и  с 2003г. вып уска*; 
 
* лю бые  мар ки  авто мо би ле й, п р о и з во ди мые  и ли  вве з е нные  
в эту стр ану. 

 
В оз можности прибора 
• Ди агно сти ка си сте мы уп р авле ни я дви гате ле м и  АКП П *; 
• Ре али з уе мые  ди агно сти ч е ски е  р е ж и мы: 

o ч те ни е  и  сбр о с ко до в о ши бо к; 
o ч те ни е  п е р е ме нных (си гнало в с датч и ко в эле ктр о н-

но й си сте мы); 
o ч те ни е  сто п -кадр а; 
o ч те ни е  VIN и  но р м токси ч но сти ; 

• С о де р ж и т в п амяти  бо ле е  10.000 п о лных о п и сани й ко -
до в о ши бо к на р усско м яз ыке  для бо льши нства мар о к 
авто мо би ле й; 

• П о дде р ж ка все х ти п о в ди агно сти ч е ски х и нте р ф е йсо в: 
o ISO-15765 (CAN) 2.0A и  2.0B; 
o ISO-9141-2; 
o ISO-14230-2 (KWP2000);  
o J1850 PWM; 
o J1850 VPW 

• Л е гко е  уп р авле ни е  и  удо бный и нте р ф е йс; 
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• Во з мо ж но  о бно вле ни е  п р о гр аммы п р и бо р а; 
• Защ и та о т не п р ави льно го  п о дклю ч е ни я, п е р е п о лю со вки  

и  п о выше нно го  нап р яж е ни я. 
 
* ди агно сти ка АКП П  до ступ на не  на все х авто мо би лях, то ль-
ко  е сли  п р е дусмо тр е но  п р о и з во ди те ле м. 
 
О  стандарте OBD-II 

До  п о явле ни я OBD-II не  сущ е ство вало  е ди но го  стан-
дар та на ди агно сти ку эле ктр о нных си сте м авто мо би ля, 
п о это му для ди агно сти ки  о тде льно  вз ято й мар ки  авто мо би -
ля тр е бо вался п р и бо р , сп е ци ально  р аз р або танный авто -
п р о и з во ди те ле м. Таки е  п р и бо р ы  сто ят до во льно  до р о го  и , 
как п р ави ло , п о ставляю тся то лько  авто р и з и р о ванным стан-
ци ям те хо бслуж и вани я. 

С тандар т OBD-II п о яви лся в связ и  с уж е сто ч е ни е м 
эко ло ги ч е ски х но р м, так как п р и  те хо смо тр е  авто мо би ля 
во з ни кла не о бхо ди мо сть п р о ве р ки  р або ты е го  эле ктр о нных 
си сте м, как-ли бо  вли яю щ и х на токси ч но сть выхло п а. С тан-

дар т о бяз ал авто п р о и з во ди те ле й “з акладывать” стандар т-
ные  ди агно сти ч е ски е  ф ункци и  в сво и  эле ктр о нные  си сте мы 
так, ч то бы  авто мо би ль лю бо й мар ки  мо ж но  было  ди агно -
сти р о вать с п о мо щ ью  о дно го  п р и бо р а, п о луч и вше го  наз ва-
ни е  “Скане р  OBD-II”. 

С тандар т OBD-II з ако но дате льно  вве де н в С Ш А в 
1996г., стр анах Евр о со ю з а в 2001г (EOBD) и  в Я п о ни и  
(JOBD) в 2003г. Это  о з нач ае т, ч то  с это го  мо ме нта лю бо й 
авто мо би ль, п р о и з во ди мый и ли  вве з е нный в эти  стр аны 
до лж е н со о тве тство вать это му стандар ту. 

Н е смо тр я на то , ч то  в Ро сси и  стандар т OBD-II вве де н 
то лько  с 2008г. (как ч асть тр е бо вани й Евр о  3), бо льши нство  
и но стр анных п р о и з во ди те ле й авто мо би ле й п о ставляли  в 
Ро сси ю  авто мо би ли , со о тве тствую щ и е  е вр о п е йско му стан-
дар ту EOBD (авто мо би ли  с 2001г. вып уска). Исклю ч е ни е  
со ставляю т не ко то р ые  мо де ли  авто мо би ле й Volkswagen, 
Audi, Skoda, Fiat, Nissan и  Renault, ко то р ые  о ф и ци ально  
п о ставляли сь в Ро сси ю  до  2008г. 
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2 М ер ы  пр едосто р о ж н ости  
(!) НИ  П Р И  КАКИ Х О Б С ТО Я ТЕ ЛЬ С ТВ АХ НЕ  И С П О ЛЬ З УЙ-
ТЕ  П Р И Б О Р  В О  В Р Е М Я  Д В И Ж ЕНИ Я  А В ТО М О Б И ЛЯ . 
 
(!) П одк л ю чение и отк л ю чение вил к и к  диагностическ ой 
к ол одк е автомобил я сл едует произ водить тол ьк о при 
В Ы КЛЮ ЧЕННО М  з ажигании. 
 
(!) З апрещ ается испол ьз ование прибора с поврежден-
ны ми частями к абел я ил и к орпуса. 

3 О пи са н и е пр и б о р а  
В п р и бо р е  и сп о льз уе тся ж и дкокр и сталли ч е ски й и нди ка-

то р  (Ж КИ) с п о дсве тко й, р аз ме р о м 2 стр о ки  на 8 си мво ло в. 
Н а ди сп ле е  о то бр аж аю тся и нф о р маци о нные  со о бщ е ни я и  
ди агно сти ч е ская и нф о р маци я. Н ави гаци я п о  ме ню  п р и бо р а 
о сущ е ствляе тся с п о мо щ ью  кно п о к «▼ » и  «Enter». П и тани е  

п р и бо р а о сущ е ствляе тся о т бо р то во й се ти , ч е р е з  ди агно -
сти ч е скую  ко ло дку авто мо би ля. 

4 П о р ядок р а б оты  
4.1 П о дключ е н ие  п р ибо р а и уст ан о вка 

свя з и 
П о дклю ч е ни е  ви лки  п р и бо р а о сущ е ствляе тся к 16-ти  

ко нтактно й ди агно сти ч е ско й ко ло дке  авто мо би ля. Вне шни й 
ви д ди агно сти ч е ско й ко ло дки  OBD-II п о каз ан на р и сунке  1. 
Расп о ло ж е ни е  ди агно сти ч е ско й ко ло дки  з ави си т о т мо де ли  
авто мо би ля, во з мо ж ные  ме ста р асп о ло ж е ни я п о каз аны в 
п р и ло ж е ни и  А. 

 
 

Р исун о к 1. В н е ш н ий вид диагн о ст иче ско й 
ко ло дки  OBD-II. 
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П р и  вы к л ю ченном з ажигании (клю ч  в п о ло ж е ни и  «0») 
п о дклю ч и те  ви лку п р и бо р а к ди агно сти ч е ско й ко ло дке . Н а 
ди сп ле е  п р и бо р а о то бр аз и тся “П о и ск...” и  п р и бо р  нач не т 
устано вку связ и  с блоко м уп р авле ни я. В к л ю чите з ажига-
ние авто мо би ля (клю ч  в п о ло ж е ни и  «II»). П р и  не о бхо ди мо -
сти  з ап усти те  дви гате ль.  
 
У стано вка связ и  з ани мае т до  3 се к. с мо ме нта вклю ч е ни я 
з аж и гани я. Если  п р и бо р у удало сь устано ви ть связ ь с бо ле е  
ч е м о дни м блоко м уп р авле ни я (нап р и ме р , дви гате ле м и  
АКП П ), то  на ди сп ле е  о то бр аз и тся ме ню  выбо р а си сте мы 
уп р авле ни я как п о каз ано  на р и сунке  2. Выбе р и те  нуж ный 
блок уп р авле ни я с п о мо щ ью  кно п ки  «▼ » и  наж ми те  
«Enter». Если  ж е  связ ь устано ви лась то лько  с о дни м бло -
ко м уп р авле ни я, то  на экр ане  ср аз у о то бр аз и тся ме ню  ди аг-
но сти ч е ски х р е ж и мо в. 
 

 
Р исун о к 2. У ст ан о вка связи  и  выбор бло ка управле н ия. 

 
4.2 Наст р о йка п р ибо р а 

В ме ню  ди агно сти ч е ски х р е ж и мо в с п о мо щ ью  кно п ки  
«▼ »  выбе р и те  п ункт «Настр-к и» и  наж ми те  «Enter». Н а 
экр ане  о то бр аз и ться сп и со к мар о к авто мо би ле й. С  
п о мо щ ью  кно п ки  «▼ »  выбе р и те  мар ку ди агно сти р уе мо го  
авто мо би ля и  наж ми те  «Enter». Если  мар ки  
ди агно сти р уе мо го  авто мо би ля не т в сп и ске , выбе р и те  
“OBD-II”. 
 

Э Б У  1/2 
Двигател ь 

П оиск …  
■■■■■□□□  

Р ежим1/8 
О ш ибки 

Э Б У  2/2 
Трансмис 

 ▼  

Enter 
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Р исун о к 3. Наст ро йка прибора. 

 
П риме ч а н ие . Н а ст р о й к и пр ибо р а  со хр а няю тся пр и о т -
к лю ч е нии пит а ния. 
 
4.3 Сч ит ыван ие  ко до в о шибо к 
 
В н има н ие . П е р е д испо льзова ние м да нного  р е жима  сле ду-
е т  за й ти в ме ню  “Н а ст р -к и” и за да ть ма р к у диа гно сти-
р уе мого  а вт омо биля, е сли эт о  не  было  сде ла но  р а не е . В 
пр о т ивном случ а е  пр ибо р  не  буде т  выда ва ть о писа ния 

к о до в ошибо к  с номе р ом ≥1000 или буде т  выда ва ть их 
не ве р но , е сли ма р к а  диа гно стир уе мого  а вт омо биля не  
совпа да е т  с за да нно й  в на ст р о й к а х. 
 

В ме ню  ди агно сти ч е ски х р е ж и мо в с п о мо щ ью  кно п ки  
«▼ »  выбе р и те  п ункт «О ш ибк и» и  наж ми те  «Enter». П р и -
бо р  нач не т сч и тывани е , и  выво д ко до в о ши бо к на экр ан как 
п о каз ано  на р и сунке  4. С п и со к ко до в о ши бо к о то бр аж ае тся 
в ви де  ме ню . Для п р о кр утки  сп и ска и сп о льз уе тся кно п ка 
«▼ ». Ч то бы п о смо тр е ть о п и сани е  ко да о ши бки  наж ми те  
кно п ку «Enter» и  на экр ане  о то бр аз и тся п о лно е  о п и сани е  
ко да о ши бки  в ви де  бе гущ е й стр о ки  (cм.р и сунок 5).  Ч то бы 
выйти  и з  р е ж и ма сч и тывани я ко до в о ши бо к п р о кр ути те  ве сь 
сп и со к до  п о явле ни я п ункта «наз ад» в п о ле  ко да о ши бки  и  
наж ми те  «Enter». 

В р е ж и ме  п р о смо тр а ко до в о ши бо к сч и тывани е  и н-
ф о р маци и  и з  бло ка уп р авле ни я вып о лняе тся ци кли ч е ски , то  
е сть п р и  п о явле ни и  и ли  и сч е з но ве ни и  не и сп р авно сте й и з -
ме не ни я ср аз у ж е  о то бр аж аю тся на экр ане . 

М арк а1/39 
OBD-II 

Р ежим7/8 
Настр-к и 

М арк а2/39 
Acura 
 

Enter 

Enter  ▼  
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Р исун о к 4. Счит ыван ие  и  о т о браж е н ие  ко до в о ш ибо к. 

 
 

 
 
 

 
Р исун о к 5. П ро смо т р о писан ия ко да о ш ибки . 

 
 
 

О ш иб.1/2 
В ы сок ий Enter О ш иб.1/2 

ТС  P0103 

О ш иб.1/2 
сигнал а 

О ш иб.1/2 
с датчик а 

О ш иб.1/2 
массового 

О ш иб.1/2 
расхода 

О ш иб.1/2 
воз духа 

О ш иб.1/2 
уровень 

О ш иб.1/2 
ТС  P0103 

к о д ошибк и ст а тус

на зва ние  р е жима

Р ежим1/8 
О ш ибк и 

О ш иб.2/2 
Т    P0201 

О ш иб.2/2 
наз ад? 

Enter  ▼  

 ▼  

номе р /все го  
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О  к одах ош ибок  OBD-II 

Ко д о ши бки  OBD-II со сто и т и з  лати нско й буквы  и  ч е ты-
р е х ци ф р . Л ати нская буква о з нач ае т то , к како й эле ктр о нно й 
си сте ме  о тно си тся данный ко д:  

«P» - си ло вая устано вка (дви гате ль и  АКП П ),  
«C» - шасси ,  
«B» - куз о вная эле ктр о ни ка,  
«U» - ци ф р о вая ши на данных. 

 
Ко ды о ши бо к OBD-II п о др аз де ляю тся на: “стандарт-

ны е”, с ч и сло вым з нач е ни е м <1000 и  “к оды  произ водите-
л я” с ч и сло вым з нач е ни е м ≥ 1000. Оп и сани я стандар тных 
ко до в о ши бо к являю тся о ди нако выми  для лю бо й мо де ли  и  
мар ки  авто мо би ля. И нао бо р о т, о п и сани я ко до в о ши бо к 
п р о и з во ди те ля наз нач аю тся п р о и з во ди те ле м авто мо би ля и  
р аз ли ч аю тся о т мар ки  к мар ке . 
 

П риме ч а н ие . П р ибо р  со де р жит  в па мяти о писа ния к а к  
ст а нда р тных к о до в (<1000) т а к  и на ибо ле е  по лный  списо к  
(на  моме нт  выхо да  пр огр а ммы  пр ибо р а ) к о до в ошибо к  
пр о изво дит е ле й . Одна к о  о писа ния к о до в ≥1000 сле дуе т  
све р ять с р ук о во дством по  р е мо нту диа гно стир уе мого  
а вт омо биля, т а к  к а к  возможны случ а и, к о гда  на  р а зных 
моде лях о дно й  ма р к и а вт омо биля о дин и т от  же  к о д име -
е т  р а злич но е  о писа ние . 
 

Сле ва о т ко да о ши бки  о то бр аж ае тся е го  статус в ви де  
ко мби наци и  си мво ло в: 

«Т» - «те кущ и й», о з нач ае т, ч то  не и сп р авно сть в на-
сто ящ е е  вр е мя о бнар уж е на блоко м уп р авле ни я. 

«С » - «со хр ане нный», о з нач ае т, ч то  блок уп р авле ни я 
со хр ани л ко д о ши бки  в п амяти . 
 

Как п р ави ло , в мо ме нт о бнар уж е ни я не и сп р авно сти  
блок уп р авле ни я со хр аняе т ко д о ши бки  в п амяти  не  ср аз у, а 
то лько  п о сле  вып о лне ни я о п р е де ле нных усло ви й. Для 
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бо льши нства не и сп р авно сте й тако выми  являю тся: п р и сут-
стви е  не и сп р авно сти  на п р о тяж е ни и  о п р е де ле нно го  вр е ме -
ни  и ли  не ско льки х з ап уско в/п р о гр е во в/глуше ни й дви гате ля. 
В это м случ ае  ко д о ши бки  буде т и ме ть статус «Т» и  как 
то лько  блок уп р авле ни я со хр ани т ко д в п амяти  статус и з ме -
ни тся на «ТC», то  е сть «те кущ и й» и  «со хр ане нный». Если  
ко д о ши бки  был со хр ане н в п амяти  блока уп р авле ни я, но  в 
насто ящ е е  вр е мя не и сп р авно сть не  о бнар уж е на (нап р и ме р , 
п о сле  р е мо нта), то  статус ко да о ши бки  буде т и ме ть з нач е -
ни е  «С ». 
 
4.4 Сбр о с ко до в о шибо к. 

Если  дви гате ль р або тае т, з аглуши те  е го , так как мно -
ги е  блоки  уп р авле ни я не  п о з во ляю т сбр асывать ко ды о ши -
бок п р и  р або таю щ е м дви гате ле . В ме ню  ди агно сти ч е ски х 
р е ж и мо в выбе р и те  п ункт «СбросО ш .» с п о мо щ ью  кно п ки  
«▼ »  и  наж ми те  «Enter» (см.р и сунок 6). Н а экр ане  о то бр а-
з и тся з ап р о с на п о дтве р ж де ни е  сбр о са ко до в о ши бо к. Н а-
ж ми те  «Enter» для п о дтве р ж де ни я и ли  «▼ » для о тме ны. 

 
Р исун о к 6. Сбро с ко до в о ш ибо к. 

 
П риме ч а н ие . П р и сбр о се  к о до в ошибо к  т а к же  пр о исхо дит  
сбр о с па р а ме т р о в т о пливно й  к о р р е к ции. П о эт ому по сле  
пр о ве де ния да нно й  пр о це дур ы возможна  не ст а бильна я 
р а бо т а  двига т е ля в т е ч е нии не к о т о р ого  вр е ме ни, по к а  

? В ы  
уверены ? 

Р ежим2/8 
СбросО ш  

о тме на  

Enter 

Enter 

 ▼  

i О ш ибк и 
сброш ены  
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не  пр о изо й де т  пе р е о буч е ние  эле к т р о нно й  сист е мы (10-
30мин. в р е жиме  по е здк и). 
 
4.5 Сч ит ыван ие  п е р е ме н н ых. 

Данный р е ж и м п р е дназ нач е н для ко нтр о ля з нач е ни й 
р аз ли ч ных п ар аме тр о в эле ктр о нно й си сте мы в р е ально м 
вр е ме ни  таки х как си гнало в, п о ступ аю щ и х с датч и ко в, р ас-
ч е тных п ар аме тр о в и  уп р авляю щ и х си гнало в о т блока 
уп р авле ни я. Ко ли ч е ство  п е р е ме нных, до ступ ных для сч и -
тывани я о п р е де ляе тся и склю ч и те льно  п р о и з во ди те ле м 
авто мо би ля и  з ави си т о т ти п а дви гате ля и  эле ктр о нно й 
си сте мы уп р авле ни я. П о лный сп и со к, ти п о вые  з нач е ни я и  
п о др о бно е  о п и сани е  все х во з мо ж ных п е р е ме нных п р и ве де н 
в п р и ло ж е ни и  Б. 

В ме ню  ди агно сти ч е ски х р е ж и мо в с п о мо щ ью  кно п ки  
«▼ »  выбе р и те  п ункт «П еремен.» и  наж ми те  «Enter». П р и -
бо р  нач не т сч и тывани е , и  о то бр аж е ни е  з нач е ни й п е р е ме н-
ных на экр ане  как п о каз ано  на р и сунке  7. Для п р о кр утки  

сп и ска п е р е ме нных и сп о льз уе тся кно п ка «▼ ». Ч то бы  выйти  
и з  данно го  р е ж и ма наж ми те  «Enter». 
 

 
Р исун о к 7. Счит ыван ие  и  о т о браж е н ие  пере ме н н ых. 

 

ТемпО Ж  
        87°C 

зна ч е ние  

на зва ние  пе р е ме нно й  

Р ежим3/8 
П еремен. 

Р асчНагр 
        21% 

Enter 

 ▼  Enter 



 11 

4.6 Сч ит ыван ие  ст о п -кадр а 
Ре ж и м сч и тывани я сто п -кадр а п о з во ляе т п р о смо тр е ть 

з нач е ни я о сно вных п ар аме тр о в р або ты эле ктр о нно й си сте -
мы в мо ме нт, когда си сте ма само ди агно сти ки  ф и кси р уе т 
нали ч и е  не и сп р авно сти  и  з ап и сывае т со о тве тствую щ и й е й 
ко д в п амять бло ка уп р авле ни я.  

В ме ню  ди агно сти ч е ски х р е ж и мо в с п о мо щ ью  кно п ки  
«▼ »  выбе р и те  п ункт «СтопКадр» и  наж ми те  «Enter». П р и -
бо р  сч и тае т и  о то бр аз и т з нач е ни я п е р е ме нных сто п -кадр а. 
П е р вым п ар аме тр о м в сп и ске  о то бр аж ае тся ко д о ши бки , 
п р и  во з ни кно ве ни и  ко то р о й в п амяти  блока уп р авле ни я был 
со хр ане н сто п -кадр . В о стально м п о р ядо к р або ты  в данно м 
р е ж и ме  анало ги ч е н р е ж и му “С ч и тывани е  п е р е ме нных”. 
 
П риме ч а н ие . Если ст о п к а др  не  был со хр а не н или бло к  
упр а вле ния не  по дде р жива е т  да нный  р е жим, на  эк р а не  
о т о бр а зится со о тве тствую щ е е  со о бщ е ние . 
 

4.7 Со ст о я н ие  
В данно м р е ж и ме  п р и бо р  сч и тывае т и  выдае т на экр ан 

и нф о р маци ю  о  го то вно сти  к р або те  р аз ли ч ных эле ктр о нных 
си сте м авто мо би ля (см.табл.1). Знач е ни е  го то вно сти  мо ж е т 
п р и ни мать сле дую щ и е  з нач е ни я:  
• «З А В Р Ш /НД» – само ди агно сти ка си сте мы з аве р ше на 

и ли  не до ступ на; 
• «НЕ З А В Е Р Ш » – само ди агно сти ка си сте мы не  з аве р ше -

на; 
• «НЕ П О ДД Р Ж » – си сте ма не  устано вле на на авто мо би -

ле  и ли  само ди агно сти ка данно й си сте мы не  п р е дусмо т-
р е на. 

 
В ме ню  ди агно сти ч е ски х р е ж и мо в с п о мо щ ью  кно п ки  

«▼ »  выбе р и те  п ункт «Состоян.» и  наж ми те  «Enter». П р и -
бо р  нач не т сч и тывани е  и  о то бр аж е ни е  го то вно сти . П о р ядо к 
р або ты в данно м р е ж и ме  анало ги ч е н р е ж и му “С ч и тывани е  
п е р е ме нных”. 
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Наз вание О писание 
Л амп аMIL С о сто яни е  ламп ы не и сп р авно сти  на щ и тке  п р и бо р о в, во з мо ж ные  з нач е ни я: “ В КЛ”, “ В Ы КЛ” 
Ч и сло Ош Ч и сло  со хр ане нных ко до в о ши бо к в п амяти  блока уп р авле ни я 
Н е йтр ли з  Го то вно сть катали ти ч е ско го  не йтр али з ато р а 
Н агр Н е йт Го то вно сть нагр е вае мо го  катали ти ч е ско го  не йтр али з ато р а 
П р о п уски  Го то вно сть си сте мы о бнар уж е ни я п р о п уско в во сп ламе не ни я 
То п лС и с Го то вно сть то п ли вно й си сте мы 
Всп о м Го то вно сть всп о мо гате льных ко мп о не нто в 
EVAP Го то вно сть си сте мы улавли вани я п ар о в то п ли ва 
До ж гВо з д Го то вно сть си сте мы п о дач и  во з духа для до ж и гани я о тр або тавши х газ о в  
Ко нди ц Го то вно сть ко нди ци о не р а 
ДатчO2 Го то вно сть датч и ка(о в) ки сло р о да 
Н агр O2 Го то вно сть нагр е вате ля датч и ка(о в) ки сло р о да 
С и ст.EGR Го то вно сть си сте мы п о вто р но го  сж и гани я о тр або тавши х газ о в 

Таблица 1. П е ре ме н н ые  в реж име  "со ст о ян ие ". 
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4.8 Ин ф о р мац ия  
Ре ж и м “Инф о р маци я” п о з во ляе т сч и тать сле дую щ и е  

данные  и з  п амяти  блока уп р авле ни я: 
- и де нти ф и каци о нный но ме р  авто мо би ля (VIN); 
- но р мы токси ч но сти  авто мо би ля (о п р е де ляе т для ка-
кого  р ынка и ли  стр аны сде лан авто мо би ль). 

А такж е  в данно м р е ж и ме  о то бр аж ае тся ти п  
ди агно сти ч е ско го  и нте р ф е йса п е р е дач и  данных (п р о то ко л 
о бме на). 

В ме ню  ди агно сти ч е ски х р е ж и мо в с п о мо щ ью  кно п ки  
«▼ »  выбе р и те  п ункт «И нф орм.» и  наж ми те  «Enter». П р и -
бо р  сч и тае т и  о то бр аз и т и нф о р маци ю  на экр ане . П р о кр утка 
экр ана о сущ е ствляе тся с п о мо щ ью  кно п ки  «▼ ». Ч то бы 
выйти  и з  данно го  р е ж и ма наж ми те  «Enter».  
 
П риме ч а н ие . Бло к  упр а вле ния може т  не  по дде р жива ть 
сч итыва ние  VIN, в эт ом случ а е  в по ле  VIN о т о бр а зится 
«н е  п одде рж .». 

 

 
Р исун о к 8. Р е ж им "Информация". 

 
 

Р ежим6/8 
И нф орм. 

VIN: 
1K1JC526 

VIN: 
7R723231 

VIN: 
7 

Нормы : 
EOBD 
 

И нтерф : 
ISO9141 
 

Enter 

 ▼  

 ▼  

 ▼  

 ▼  
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4.9 О т ключ е н ие  п р ибо р а 
Выклю ч и те  з аж и гани е  (клю ч  в п о ло ж е ни и  «0») и  о тсо -

е ди ни те  ви лку о т ди агно сти ч е ско й ко ло дки  авто мо би ля. 

5 Устр а н ен и е н епола док 
В табли це  2 п р и ве де ны во з мо ж ные  п р и ч и ны и  сп о со бы  
устр ане ни я не п о ладок в р або те  п р и бо р а. 

 



 15 

О писание В оз можны е причины  Способы  устранения 
Н е  вклю ч е но  з аж и гани е  авто мо би ля Вклю ч и ть з аж и гани е  (клю ч  в п о ло ж е ни и  «II»). П р и  п о п ытке  устано вки  связ и  

п о являе тся надп и сь “Н е т связ и ” Авто мо би ль не  п о дде р ж и вае т стандар т OBD-II не т 

Н и з ко е  и ли  о тсутствуе т нап р яж е ни е  в бо р то -
во й се ти  авто мо би ля 

П р о ве р ьте  нап р яж е ни е  бо р то во й се ти  авто -
мо би ля. 

П р и  п о дклю ч е ни и  к ди агно сти -
ч е ско й ко ло дке  экр ан п р и бо р а 
п уст, п о дсве тка не  го р и т Н е п ло тно  вставле н р аз ъе м в ди агно сти ч е скую  

ко ло дку  
У бе ди те сь, ч то  р аз ъе м п ло тно  п р и ле гае т к 
ди агно сти ч е ско й ко ло дке  

В п амяти  п р и бо р а не  со де р ж и тся о п и сани я 
для данно го  ко да о ши бки  

Оп и сани е  ко да о ши бки  мо ж но  найти  в р уко во -
дстве  п о  р е мо нту ди агно сти р уе мо го  авто мо -
би ля 

П р и  п р о смо тр е  о п и сани я ко да 
о ши бки  о то бр аж ае тся “Н е т 
о п и сани я” 

В настр о йках п р и бо р а выбр ана не ве р ная 
мар ка авто мо би ля 

Выбе р и те  мар ку ди агно сти р уе мо го  авто мо би -
ля (см.4.2) 

Зап ущ е н дви гате ль авто мо би ля С бр о с ко до в о ши бо к сле дуе т п р о во ди ть п р и  
з аглуше нно м дви гате ле  

Н е  удае тся сбр о си ть ко ды о ши -
бок 

Н е  устр ане на не и сп р авно сть в р або те  эле к-
тр о нно й си сте мы 

У стр ани те  не и сп р авно сть и  п о вто р и те  п о п ыт-
ку 

Таблица 2. У ст ран е н ие  н е по ладо к в рабо т е  с прибором. 
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6 О б н овлен и е пр огр аммы  
Обно вле ни е  п р о гр аммы п р и бо р а п р о и з во ди тся у бли -

ж айше го  ди ле р а «СКАН М АТИК». С п и со к ди ле р о в и  и нф о р -
маци я о  выхо де  но вых ве р си й п р о гр аммы до ступ ны на сай-
те  п о  адр е су http://scanmatik.ru. 

7 Техн и чески е ха р а ктер и сти ки  
Н ап р яж е ни е  п и тани я, В 7..35 
Габар и тные  р аз ме р ы, мм 150x75x32 
Дли на кабе ля, м 0.8 
П р о то ко лы о бме на п о  ди агно -
сти ч е ско й ши не  данных 

ISO-9141-2 
ISO-14230-2 (KWP2000) 
SAE J1850 PWM/VPW 
ISO-15765 CAN 2.0A/B 

Ж и дкокр и сталли ч е ски й ди с-
п ле й 

2x8, з е ле ная п о дсве тка 

 

8 Га р а н ти йн ы е услови я 
П р е дп р и яти е -и з го то ви те ль гар анти р уе т р або то сп о со б-

но сть п р и бо р а в те ч е ни е  гар анти йно го  ср о ка эксп луатаци и .  
Гар анти йный ср о к эксп луатаци и  со ставляе т 12 ме ся-

це в со  дня п р о даж и . Гар анти йный ср о к на кабе ль со ставля-
е т 3 ме сяца со  дня п р о даж и .  

В те ч е ни е  гар анти йно го  ср о ка п р е дп р и яти е -
и з го то ви те ль бе з во з ме з дно  устр аняе т о тказ ы  и  не и сп р авно -
сти , во з ни кши е  п о  ви не  и з го то ви те ля, и  о бе сп е ч и вае т ко н-
сультаци о нную  п о дде р ж ку п о  те ле ф о ну и  эле ктр о нно й п о ч -
те . 

9 О тметка  о  пр ода ж е 
Ор гани з аци я – П р о даве ц ____________________________ 

 
Дата п р о даж и    «____»____________ 200___ г. 

 
                                                                        М П  
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П р и ло ж ен и е А  
Во з мо ж ные  ме ста р асп о ло ж е ни я ди агно сти ч е ско й ко ло дки  
OBD-II п о каз ано  на р и сунке  9, а и х о п и сани е  в табли це  3. 

 
Р исун о к 9. В о змож ные  ме ст а распо ло ж е н ия диагн о ст иче -

ско й ко ло дки  OBD-II. 

 
№  О писание 
1 Н а сто р о не  во ди те ля, п о д щ и тко м п р и бо р о в, в о бласти  п о д 

р уле во й ко ло нко й. 
2 Н а сто р о не  во ди те ля, п о д щ и тко м п р и бо р о в, в о бласти  

ме ж ду две р ью  во ди те ля и  р уле во й ко ло нко й. 
3 Н а сто р о не  во ди те ля, п о д щ и тко м п р и бо р о в, ме ж ду р уле во й 

ко ло нко й и  це нтр ально й ко нсо лью . Такж е  ко ло дка мо ж е т 
нахо ди ться на само й ко нсо ли  со  сто р о ны во ди те ля. 

4 Н а сто р о не  во ди те ля, в о бласти  щ и тка п р и бо р о в, ме ж ду 
р уле во й ко ло нко й и  це нтр ально й ко нсо лью . 

5 Н а сто р о не  во ди те ля, в о бласти  щ и тка п р и бо р о в, ме ж ду 
две р ью  во ди те ля и  це нтр ально й ко нсо лью . 

6 Ц е нтр альная ко нсо ль, на ве р ти кально й п о ве р хно сти  (р ади о , 
п ульт уп р авле ни я о то п ле ни е м и  т.д.). До ступ  к ко ло дке  
мо ж е т быть з акр ыт п е п е льни це й, мо не тни це й, п о дстаканни -
ко м и  т.п . 

7 Н а сто р о не  п ассаж и р а, на це нтр ально й ко нсо ли . 
8 Ц е нтр альная ко нсо ль, на го р и з о нтально й п о ве р хно сти . 
Таблица 3. О писан ие  ме ст  распо ло ж е н ия диагн о ст и-

че ско й ко ло дки  OBD-II. 

2        1         3 

   5            4 

8 

Линия симме т р ии а вт омо биля 

   6    7 
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Н а не ко то р ых авто мо би лях до ступ  к ди агно сти ч е ско й 
ко ло дке  мо ж е т з акр ываться з ащ и тным ко ж ухо м: 

- ко ж ух и з  мягкого  п ласти ка, з акр ываю щ и й ко нтакты 
ко ло дки  OBD-II (см.р и сунок 10); 
 

 
Р исун о к 10. Кож ух из мягко го  пласт ика. 
 
 
 
 
 

- не бо льшо й шар ни р ный ко ж ух и з  тве р до го  п ласти ка, 
з акр ываю щ и й ко ло дку OBD-II (см.р и сунок 11); 

 

 
Р исун о к 11. Ш арн ирный кож ух. 

 
- бо льшо й ко ж ух и з  тве р до го  п ласти ка, п о д цве т о тде л-

ки  сало на авто мо би ля, з акр ываю щ и й ко ло дку OBD-II и  блок 
п р е до хр ани те ле й (см.р и сунок 12); 

 

Кол одк а 
OBD-II 

Кол одк а 
OBD-II 

Вид спе р е ди Вид сбо к у 

Кол одк а 
OBD-II 

 

Вид спе р е ди Вид сбо к у 
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Р исун о к 12. Кож ух бло ка пре до хран ит е л е й. 

Кол одк а 
OBD-II Кол одк а 

OBD-II 
 

Вид спе р е ди Вид сбо к у 
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П р и ло ж ен и е Б 
В табли це  ни ж е  п р и ве де но  п о др о бно е  о п и сани е  все х во з мо ж ных п ар аме тр о в, ко то р ые  мо гут выдавать эле ктр о нные  си сте мы, 
п о дде р ж и ваю щ и е  стандар т OBD-II. 
 
Сок ращ ение Е д.из м О писание 
 
Р асчНагр % Р асчетная нагруз к а двигател я 
Отно ше ни е  выдавае мо го  кр утящ е го  мо ме нта дви гате ля к макси мально му. Знач е ни е  выч и сляе тся как о тно ше ни е  те кущ е го  р ас-
хо да во з духа к п и ко во му р асхо ду во з духа, ско р р е кти р о ванно е  с уч е то м высо ты над ур о вне м мо р я и  те мп е р атур ы во з духа. До с-
ти гае т 100% п р и  п о лно стью  о ткр ыто й др о ссе льно й з асло нке  для атмо сф е р ных дви гате ле й и  дви гате ле й с наддуво м. 
 
Абс.Нагр % Абсол ю тная нагруз к а двигател я 
Отно ше ни е  массы вп ускае мо го  во з духа на каж дый ци кл п о дач и  то п ли ва в ци ли ндр  к макси мально му з нач е ни ю , ско р р е кти р о ван-
но е  с уч е то м высо ты над ур о вне м мо р я и  те мп е р атур ы во з духа. П р и ни мае т з нач е ни я о т 0 до  95% для атмо сф е р ных дви гате ле й 
и  о т 0 до  400% для дви гате ле й с наддуво м. 
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Топл Сис1  Состояние топл ивной системы  1 
Топл Сис2  Состояние топл ивной системы  2 
У каз ывае т на то , и сп о льз уе тся ли  о бр атная связ ь (п е тля ОС  з амкнута) п р и  р е гули р о вке  со става то п ли вно й сме си  и ли  не  и сп о ль-
з уе тся  (п е тля ОС  р аз о мкнута). Обыч но  ср аз у п о сле  з ап уска дви гате ля п е тля о бр атно й связ и  р аз о мкнута. П о  о ко нч ани и  п р о гр е -
ва датч и ко в ки сло р о да, когда и х п о каз ани я стано ви тся стаби льными , п е тля о бр атно й связ и  з амыкае тся, и  п о каз ани я датч и ко в 
ки сло р о да уч и тываю тся блоко м уп р авле ни я п р и  р асч е тах со става то п ли вно й сме си .  
П е р е ме нная мо ж е т п р и ни мать сле дую щ и е  з нач е ни я:  

• «Р А З М КН» – п е тля р аз о мкнута,  
• «З А М КНУТА » – п е тля з амкнута,  
• «Р З М К-УСЛ» – п е тля ОС  р аз о мкнута и з -з а усло ви й во ж де ни я авто мо би ля (р аз го н и ли  то р мо ж е ни е  дви гате ле м),  
• «Р З М К-О Ш Б » – п е тля ОС  р аз о мкнута и з -з а не и сп р авно сти  (о ши бке ) в р або те  си сте мы,  
• «З А М К-О Ш Б » – п е тля о бр атно й связ и  з амкнута, но  как ми ни мум о ди н и з  датч и ко в ки сло р о да не и сп р аве н. 

С и сте ма уп р авле ни я дви гате ле м мо ж е т и ме ть две  не з ави си мых то п ли вных си сте мы. Ч и сло  п о сле  наз вани я п ар аме тр а указ ыва-
е т на то , к како й то п ли вно й си сте ме  о тно си тся п е р е ме нная. Как п р ави ло , это  ч и сло  со о тве тствуе т р яду ци ли ндр о в для V-
о бр аз ных дви гате ле й. Если  авто мо би ль и ме е т то лько  о дну то п ли вную  си сте му з нач е ни е  п е р е ме нно й «Топл Сис2» о то бр аж ае тся 
как «---». 
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Темп.О Ж  °C Температура охл аждаю щ ей жидк ости 
С и гнал с датч и ка те мп е р атур ы  о хлаж даю щ е й ж и дко сти  в си сте ме  о хлаж де ни я дви гате ля авто мо би ля. 
 
М омКорр % М оментал ьная к оррек ция смеси 
М о ме нтальная со ставляю щ ая ко р р е кци и  п о дач и  то п ли ва для указ анно го  ци ли ндр а. Блок уп р авле ни я ко р р е кти р уе т ко ли ч е ство  
п о дач и  то п ли ва п о  си гналу с датч и ка(о в) ки сло р о да для п о дде р ж ани я и де ально го  со става то п ли вно й сме си . Если  си гнал с дат-
ч и ка(о в) ки сло р о да указ ывае т на бе дную  сме сь, блок уп р авле ни я уве ли ч и вае т ко ли ч е ство  то п ли ва (М омКорр > 0), и  нао бо р о т, 
е сли  сме сь бо гатая, п о дач а то п ли ва сокр ащ ае тся (М омКорр < 0). В и сп р авно й си сте ме  з нач е ни е  данно го  п ар аме тр а до лж но  
ко ле баться о ко ло  0.  
 
Нак Корр % Нак опл енная к оррек ция смеси 
Н ако п ле нная со ставляю щ ая ко р р е кци и  п о дач и  то п ли ва. Ко мп е нси р уе т п о сто янные  сме щ е ни я мо ме нтально й со ставляю щ е й и з -
з а и нди ви дуальных о тли ч и й дви гате ля, и з но са и  усло ви й о кр уж аю щ е й ср е ды. 
 
П риме ч а н ие . В на зва нии пе р е ме нных М омКорр , Н а к Корр  ук а зыва е тся номе р  ба нк а  (1..4), к о т о р ый , к а к  пр а вило , со отве тст -
вуе т  р яду цилиндр о в. Д ля бо ле е  т о ч ного  о пр е де ле ния о бр а т ит е сь к  р ук о во дству по  р е мо нту а вт омо биля. 
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Давл Топл  к П а Давл ение топл ива 
С и гнал с датч и ка давле ни я то п ли ва в то п ли вно й маги стр али  авто мо би ля. 
 
О тнДТопл  к П а Давл ение топл ива относител ьно вак уума во впуск ном к ол л ек торе 
Давле ни е  то п ли ва в то п ли вно й маги стр али  авто мо би ля о тно си те льно  вакуума во  вп ускно м ко лле кто р е . 
 
В пВ ак уум к П а Абсол ю тное давл ение воз духа во впуск ном к ол л ек торе 
С и гнал с датч и ка абсо лю тно го  давле ни я во  вп ускно м ко лле кто р е . 
 
О б/мин  О бороты  двигател я 
Ско р о сть вр ащ е ни я ко ле нч ато го  вала дви гате ля п о  си гналу с датч и ка п о ло ж е ни я ко ле нч ато го  вала и ли  р асп р е де ли те льно го  
вала дви гате ля. 
 
С к орость к м/ч С к орость автомобил я 
С и гнал с датч и ка ско р о сти  авто мо би ля. 
 
УО З  °  Угол  опережения з ажигания 
У го л о п е р е ж е ни я з аж и гани я для ци ли ндр а #1, не  вклю ч ая ме хани ч е ски е  п о п р авки . 
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t.В пВ оз д °C Температура воз духа на впуск е 
С и гнал с датч и ка те мп е р атур ы  во з духа, р асп о ло ж е нно го  на вхо де  во  вп ускно й ко лле кто р . 
 
Р асхВ оз д г/с М ассовы й расход воз духа 
С и гнал с датч и ка массо во го  р асхо да во з духа. Датч и к массо во го  р асхо да во з духа о быч но  устано вле н как ч асть сбо р ки  во з душно -
го  ф и льтр а и  п р е дназ нач е н для и з ме р е ни я р асхо да во з духа, п о ступ аю щ е го  во  вп ускно й ко лле кто р . 
 
АбсДрос. % Абсол ю тное пол ожение дроссел ьной з асл онк и 
С и гнал с датч и ка п о ло ж е ни я др о ссе льно й з асло нки . Н а хо ло сто м хо ду з нач е ни я п е р е ме нно й до лж но  быть бо льше  0%, п р и  п о л-
но стью  о ткр ыто й др о ссе льно й з асло нке  з нач е ни е  до лж но  быть ме ньше  100%. 
 
АбсДросB % Абсол ю тное пол ожение дроссел ьной з асл онк и B 
АбсДросC % Абсол ю тное пол ожение дроссел ьной з асл онк и C 
С и гналы с до п о лни те льных датч и ко в п о ло ж е ни я др о ссе льно й з асло нки  (см.выше ). Н а и сп р авно м авто мо би ле  си гналы все х 
датч и ко в п о ло ж е ни я др о ссе льно й з асло нки  до лж ны со о тве тство вать др уг др угу. 
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О тнДрос. % О тносител ьное пол ожение дроссел ьной з асл онк и 
П о ло ж е ни е  др о ссе льно й з асло нки , п о  си гналу с датч и ка, ско р р е кти р о ванно е  с уч е то м си гнала на хо ло сто м хо ду. Н а хо ло сто м 
хо ду з нач е ни е  п е р е ме нно й до лж но  быть 0%, п р и  п о лно стью  о ткр ыто м др о ссе ле  з нач е ни я мо гут до сти гать 100%. 
 
П .ак сел D % П ол ожение педал и ак сел ератора D 
П .ак сел E % П ол ожение педал и ак сел ератора E 
П .ак сел F % П ол ожение педал и ак сел ератора F 
С и гналы с датч и ко в п о ло ж е ни я п е дали  аксе ле р ато р а. Н а и сп р авно м авто мо би ле  си гналы все х датч и ко в до лж ны со о тве тство -
вать др уг др угу. 
 
Ж ел Дрос. % Ж ел аемое пол ожение дроссел ьной з асл онк и 
Заданно е  п о ло ж е ни е  др о ссе льно й з асло нки  для си сте мы с эле ктр о нным п р и во до м др о ссе льно й з асло нки . Знач е ни е  0% со о т-
ве тствуе т п о лно стью  з акр ыто му п о ло ж е ни ю , 100% - п о лно стью  о ткр ыто му. 
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Р ежмДожг  Р ежим подачи воз духа дл я дожигания отработавш их газ ов 
П е р е ме нная мо ж е т п р и ни мать сле дую щ и е  з нач е ни я: 

• «П О ТЕ Ч» – во з дух п о дае тся п о  те ч е ни ю  о тр або тавши х газ о в, до  вхо да в не йтр али з ато р ; 
• «П Р О ТИ В » – во з дух п о дае тся не п о ср е дстве нно  в не йтр али з ато р , т.е . п р о ти в те ч е ни я о тр або тавши х газ о в; 
• «АТМ /В Ы КЛ» – п о дач а во з духа о тклю ч е на. 

С и сте ма п о дач и  во з духа для до ж и гани я о тр або тавши х газ о в п р е дназ нач е на для о бле гч е ни я до ж и гани я выхло п ных газ о в не й-
тр али з ато р о м во  вр е мя п р о гр е ва дви гате ля. Во  вр е мя п р о гр е ва дви гате ля во з дух п о дае тся до  вхо да в не йтр али з ато р , те м са-
мым п о мо гая е му п р о гр е ться. Н а п р о гр е то м дви гате ле  во з дух п о дае тся не п о ср е дстве нно  в не йтр али з ато р , п о мо гая е му эф ф е к-
ти вне е  сж и гать ч асти цы не сго р е вше го  то п ли ва. 
 
Ж ел .Лямб  Ж ел аемое з начение параметра л ямбда 
Ж е лае мо е  (з аданно е  блоко м уп р авле ни я) з нач е ни е  п ар аме тр а “Лямбда”. П ар аме тр  “Лямбда” указ ывае т на о ткло не ни е  со става 
то п ли вно й сме си  о т и де ально го . П р и  и де ально м со ставе  сме си  з нач е ни е  “Лямбда” р авно  1. Знач е ни я ме ньше  1 для бе дно й сме -
си , бо льше  1 - для бо гато й. Блок уп р авле ни я мо ж е т з адавать з нач е ни я лямбда о тли ч ные  о т 1 п р и  р або те  в р е ж и ме  р аз о мкнуто й 
п е тли  о бр атно й связ и  (п р и  п р о гр е ве , р аз го не  и ли  то р мо ж е ни и  дви гате ле м). П р и  р або те  в р е ж и ме  з амкнуто й п е тли  о бр атно й 
связ и  з нач е ни е  п е р е ме нно й до лж но  быть р авно  1. 
 
НапрДК В  Напряжение c датчик а к исл орода 
Н ап р яж е ни е  с датч и ка ки сло р о да (см.п р и ме ч ани е  ни ж е ). 
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КоррДК % М оментал ьная к оррек ция топл ивной смеси по датчик у к исл орода 
М о ме нтальная со ставляю щ ая ко р р е кци и  п о дач и  то п ли ва п о  датч и ку ки сло р о да (см.п р и ме ч ани е  ни ж е ). 
 
ЛямШ ДК  П араметр л ямбда по ш ирок опол осному датчик у к исл орода 
П ар аме тр  “Лямбда” п о  ши р о ко п о ло сно му датч и ку ки сло р о да (см.п р и ме ч ани е  ни ж е ). 
 
НапШ ДК В  Напряжение с ш ирок опол осного датчик а к исл орода 
Н ап р яж е ни е  с ши р о ко п о ло сно го  датч и ка ки сло р о да (см.п р и ме ч ани е  ни ж е ). 
 
Ток Ш ДК мА  Ток  Ш ДК Б 1Д1 
Ток ши р о ко п о ло сно го  датч и ка ки сло р о да (см.п р и ме ч ани е  ни ж е ). 
 
П риме ч а н ие . В на зва нии пе р е ме нных Н а п р Д К, Корр Д К, ЛямШ Д К, Н а п Ш Д К, Ток Ш Д К ук а зыва е тся р а спо ложе ние  да т ч ик а  к и-
сло р о да  в виде  “ба нк  (пе р ва я циф р а ) - да т ч ик  (вт о р а я циф р а )”. К а к  пр а вило , номе р  ба нк а  ук а зыва е т  на  р яд цилиндр о в, а  номе р  
да т ч ик а  на  е го  р а спо ложе ние  до  (да т ч ик  1) или по сле  не й т р а лиза т о р а  (да т ч ик  2). Н уме р а ция да т ч ик о в к исло р о да  не  являе тся 
униве р са льно й , по эт ому  к о нк р е т но е  со о тве тствие  сле дуе т  ут о ч нять в р ук о во дстве  по  р е мо нту а вт омо биля. Н уме р а ция 
да т ч ик о в к исло р о да  в типич ных к о нф игур а циях пр иве де на  в п р илож е н ии В . 
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В ремяР аб с В ремя с момента з апуск а двигател я 
Знач е ни е  п е р е ме нно й уве ли ч и вае тся во  вр е мя р або ты дви гате ля. П р и  глуше ни и  дви гате ля з нач е ни е  “з амо р аж и вае тся”. Знач е -
ни е  устанавли вае тся в 0 п р и  вклю ч е ни и  п и тани я блока уп р авле ни я и ли  п р и  вклю ч е ни и  з аж и гани я. М акси мально е  з нач е ни е  – 
65535 се к, не  п е р е п о лняе тся. 
 
П ргрвСбр  Числ о прогревов с момента сброса ош ибок  
Ч и сло  п р о гр е во в дви гате ля с мо ме нта сбр о са ко до в о ши бо к. П р о гр е в дви гате ля о п р е де ле н как во з р астани е  те мп е р атур ы о т 
22° С  до  70°C (60°C для ди з е ле й). М акси мально е  з нач е ни е  п е р е ме нно й - 255. П р и  о тклю ч е ни и  аккумулято р но й батар е и  з нач е -
ни е  п е р е ме нно й мо ж е т сбр асываться в 0. 
 
П робгMIL к м П робег с момента вк л ю чения л ампы  неисправности  
Знач е ни е  п ар аме тр а устанавли вае тся в 0 п р и  вклю ч е ни и  ламп ы не и сп р авно сти  и  уве ли ч и вае тся п р и  дви ж е ни и  с вклю ч е нно й 
ламп о й. Знач е ни е  “з аме р з ае т” п р и  выклю ч е ни и  ламп ы. П р и  сбр о се  ко до в о ши бо к и ли  п о сле  40 ци кло в п р о гр е ва дви гате ля п р и  
выклю ч е нно й ламп е  з нач е ни е  сбр асывае тся в 0. 
 
В ремяСбр мин В ремя с момента сброса к одов ош ибок  
Вр е мя с мо ме нта сбр о са ко до в о ши бо к. М акси мально е  з нач е ни е  п ар аме тр а – 65535 ми н. П р и  о тклю ч е ни и  аккумулято р но й бата-
р е и  з нач е ни е  п е р е ме нно й мо ж е т сбр асываться в 0. 
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Ж ел .EGR % Ж ел аемая степень повторного сжигания отработавш их газ ов (EGR) 
С о о тве тствуе т ж е лае мо му (з аданно му блоко м уп р авле ни я) п о ло ж е ни ю  клап ана, уп р авляю щ е го  ко ли ч е ство м о тр або тавши х га-
з о в, п о давае мых в дви гате ль. Если  п о дач а газ о в уп р авляе тся эле ктр о магни тным клап ано м, то  во з мо ж ные  з нач е ни я: 0% - клап ан 
з акр ыт, 100% - клап ан о ткр ыт. Если  в си сте ме  и сп о льз уе тся шаго вый мо то р , то  з нач е ни я п ар аме тр а п лавно  и з ме няю тся о т 0% 
(в з акр ыто м п о ло ж е ни и ) до  100% (в п о лно стью  о ткр ыто м п о ло ж е ни и ). 
 
О ш иб.EGR % О ш ибк а пол ожения к л апана системы  повторного сжигания отработавш их 

газ ов (EGR) 
Раз но сть ме ж ду и  ф акти ч е ски м (п о  си гналу с датч и ка) и  ж е лае мым (з аданным блоко м уп р авле ни я) п о ло ж е ни е м эле ктр о магни т-
но го  клап ана си сте мы п о вто р но го  сж и гани я о тр або тавши х газ о в о тне се нная к ж е лае мо му п о ло ж е ни ю , т.е .: 

Ф ак тическ ий EGR - Ж ел аемы й EGR 
О ш иб.EGR = ------------------------------------------------------------------ *100% 

Ж ел аемы й EGR 
С и сте ма EGR до лж на р е аги р о вать на быстр о  и з ме няю щ и е ся усло ви я р або ты дви гате ля, п о это му з нач е ни я о ши бки  EGR будут 
сущ е стве нными  п р и  п е р е хо дных п р о це ссах. П р и  стаби льно й р або те  дви гате ля о ши бка буде т ми ни мальна (но , как п р ави ло , не  
нуле вая). Если  ж е лае мый р асхо д EGR 0%, то  з нач е ни е  о ши бки  не  о п р е де ле но , в это м случ ае  о ши бка EGR буде т р авна 0%, п р и  
ф акти ч е ско м р асхо де  0% и ли  о ши бка EGR буде т р авна 99,2% п р и  ф акти ч е ско м р асхо де  > 0%. 
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Ж ел .EVAP % Ж ел аемая степень продувк и паров топл ива 
Заданно е  блоко м уп р авле ни я п о ло ж е ни е  ме хани з ма, уп р авляю щ е го  ур о вне м п р о дувки  п ар о в то п ли ва. Если  и сп о льз уе тся эле к-
тр о магни тный клап ан, то  во з мо ж ные  з нач е ни я: 0% - клап ан з акр ыт, 100% - клап ан о ткр ыт. Если  в си сте ме  и сп о льз уе тся шаго -
вый мо то р , то  з нач е ни я п ар аме тр а п лавно  и з ме няю тся о т 0% (в з акр ыто м п о ло ж е ни и ) до  100% (в п о лно стью  о ткр ыто м п о ло ж е -
ни и ). 
 
УровТопл  % Уровень топл ива 
У р о ве нь то п ли ва в то п ли вно м баке . Знач е ни е  п е р е ме нно й р авно  100% п р и  п о лно м баке  и  0% п р и  п усто м. Авто мо би ли , о сна-
щ е нные  газ о вым о бо р удо вани е м, выдаю т о бъе м то п ли ва, до ступ но го  для и сп о льз о вани я. 
 
EVAP П а Давл ение паров топл ива 
С и гнал с датч и ка давле ни я п ар о в то п ли ва в то п ли вно м баке . 
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Атм.Давл  к П а Атмосф ерное давл ение 
Блок уп р авле ни я п о луч ае т з нач е ни е  данно го  п ар аме тр а о т о тде льно  устано вле нно го  датч и ка атмо сф е р но го  давле ни я, и ли  о т 
датч и ка абсо лю тно го  давле ни я во  вп ускно м ко лле кто р е  п р и  вклю ч е нно м з аж и гани и  и  п р и  о п р е де ле нных усло ви ях р або ты дви га-
те ля, и ли , ко све нно , р ассч и тывая п о  датч и ку массо во го  р асхо да во з духа и  п о каз ани ям с др уги х датч и ко в.  
 
П риме ч а н ие . Н е к о т о р ые  ме т е о службы  ук а зыва ю т  а тмо сф е р но е  да вле ние  с уч е т ом высоты  на д ур овне м мо р я, в эт ом слу-
ч а е  да вле ние , ук а за нно е  ме т е о службо й , може т  не  со отве тствова ть зна ч е нию  да нно й  пе р е ме нно й . 
 
П риме ч а н ие . Н е к о т о р ые  бло к и упр а вле ния по сле  р а сч е т а  ве лич ины  а тмо сф е р но го  да вле ния, со хр а няю т  е е  во  внут р е нне й  
па мяти, и за т е м испо льзую т  со хр а не нно е  зна ч е ние . В эт ом случ а е  пр и о т к лю ч е нии ба т а р е и или сбр о са  па мяти бло к а  
упр а вле ния, о т о бр а жа е мые  зна ч е ния могут  быть не к о р р е к т ны, до  т е х по р , по к а  бло к  упр а вле ния вновь не  со хр а нит  зна ч е -
ние  во  внут р е нню ю  па мять. 
 
t.к ат °C Температура к атал итическ ого нейтрал из атора 
С и гнал с датч и ка те мп е р атур ы  катали ти ч е ско го  не йтр али з ато р а. 
 
П риме ч а н ие . В на зва нии пе р е ме нно й  ук а зыва е тся р а спо ложе ние  да т ч ик а  т е мпе р а тур ы в виде  “ба нк  (пе р ва я циф р а ) – да т -
ч ик  (вт о р а я циф р а )”. Н о ме р  ба нк а , к а к  пр а вило , со отве тствуе т  р яду цилиндр о в, а  номе р  да т ч ик а  по ложе нию  не й т р а лиза -
т о р а  (1 – по сле  выпуск ного  к о лле к т о р а , 2 – пе р е д выхло пно й  т р убо й ). 
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UпитЭ Б У В  Напряжение питания э л ек тронного бл ок а управл ения 
Знач е ни е  данно й п е р е ме нно й в бо льши нстве  случ ае в р авно  нап р яж е ни ю  на батар е е  з а и склю ч е ни е м лю бых п о те р ь в це п и  п и -
тани я. 
 
t.О к руж °C Температура ок ружаю щ его воз духа 

С и гнал с датч и ка те мп е р атур ы  о кр уж аю щ е го  во з духа. 
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П р и ло ж ен и е В  
Н и ж е  п р и ве де ны  ти п и ч ные  ко нф и гур аци и  р асп о ло ж е ни я датч и ко в ки сло р о да и  и х нуме р аци я. 

 
 

Р исун о к 13. V-о бразный двигат е ль с 2-мя ко лл е кт орами  и  4-мя н е йт рализат орами . 

Ряд ци ли ндр о в 1 

Ряд ци ли ндр о в 2 

Двигател ь 
V6/V8/V12 

 

Нейтрал из атор 
 

Нейтрал из атор В ы хл опная 
труба 

банк  1 
датчик  2 

банк  1 
датчик  3 

 

Нейтрал из атор 
 

Нейтрал из атор В ы хл опная 
труба 

банк  2 
датчик  2 

банк  2 
датчик  3 

банк  2 
датчик  1 

банк  1 
датчик  1 
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Р исун о к 14. V-о бразный двигат е ль с 2-мя ко лл е кт орами  и  3-мя н е йт рализат орами . 

Ряд ци ли ндр о в 1 

Ряд ци ли ндр о в 2 

Двигател ь 
V6/V8/V12 

 

Нейтрал из атор 

 
Нейтрал из атор 

В ы хл опная 
труба 

банк  1 
датчик  1 

банк  1 
датчик  2 

банк  1 
датчик  3 

 

Нейтрал из атор 

банк  2 
датчик  2 

банк  2 
датчик  1 
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Р исун о к 15. Р ядн ый 4-х цилин дро вый двигат е ль с 2-мя н е йт рализат орами . 

  
Р исун о к 16. Р ядн ый 4-х цилин дро вый двигат е ль с 1-м н е йт рализат ором.

4-
х ц

ил
. 

дв
иг
ат
ел
ь 

 
Нейтрал из атор 
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банк  1 
датчик  2 
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Нейтрал из атор 
 

Нейтрал из атор 
В ы хл опная 

труба 

банк  1 
датчик  1 

банк  1 
датчик  2 

банк  1 
датчик  3 

1 
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